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XIII. 



VERSLAG 



va:* usr 



AFBRENGEN TAN Z.M. STOOMSCHIP CYCLOOP, 

VAX B£T fiTBAND NABIJ Z ït Uil V OOI* f * 
door den Ingenieur dor canto klun 

C. N C II E V F E B (I). 



Bij de weder in dienst stelling van Z r . M\ stoomschip 
Cycloop , znl het misschien niet onbelangrijk zijn , met 
een enkel woord te herinneren aan het voorgevallene 
met dien bodem , ruim twee jaren geleden. 

Het was in den vroegen morgen van den 2 d ' n Januarij 
1855, dat de Cycloop , op de terugreize van Elteneur 
naar het vaderlaud, ruim 4300 Ned. ellen ten zuid- westen 
van het dorp Zand voort strandde. Reeds gedurende 
verscheidene dagen had men met stormvlagen en hooge 
zee uit bet N. VV. te kampen gehad , totdat het toene- 
mende slechte weder, en de onzekerheid, waar men 
zich bevond, de noodlottige gebeurtenis ten gevolge had. 

Door de bemocijingen van 's Konings Commissaris in 
de provincie Noord- Holland , en de welwillende zorg 

(1) De niet vroegere plaetiing ven dit belangrijke tlnk , on» reedt 
voor e enige o Ijjd geworden , ligt in redenen builen de redactie. 

By dit rapport weren twee icer uitvoerige teekeningen; xoo wij 
durven verkleinde, voor dit werk neer geschikte, efteekeningen ont- 
vengen, tullen wij die br| een volgend nummer ven dit werk mede- 
dcclcn. De Redactie. 

(1858) H» 4, 2* atd. 17 
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vau hel gemeente-bestuur» werd bet état-major en bet 
volk in het naburige Zandvoort behoorlijk opgenomen 
en verzorgd, daar toch het ontredderde schip geene ge- 
schikte huisvesting meer aanbood , en te gelijker tijd 
stelde Je militaire bevelhebber van Haarlem een deta- 
chement manschappen ter beschikking van den komman- 
dereuden officier, om den gestranden bodem te bewaken 
en 'slands eigendom te beschermen. 

Naauwcljjks was het ongeval aan Z. E. den Minister 
van Marine bekend, of de noodige bevelen werden uit- 
gevaardigd om afdoende maatregelen te nemen. 

Reeds den 4 J '' Januari) had zich tent voorloopige 
commissie van inspectie vereenigd , om, zoo veel moge- 
lijk, den toestand van het schip na te gaan. De uitslag 
van dit onderzoek was niet ongunstig, en had dan ook 
len gevolge , dat besloten werd alle pogingen in het 
werk te stellen, ora te trachten het schip af te brengen. 

Gedurende de maand Januarg werden vele goederen, 
tot den scheeps inventaris behoorende, ontscheept en 

verzonden, of in Zandooort geborgcu. Middelerwijl had 
de Directeur der Marine te Amsterdam , daartoe door 
den Minister gemagtigd , de voorwaarden bekend gemaakt, 
waarop door hem, den 25"°" Januari) , publiek zoude 
worden aanbesteed: 9 de werkzaamheden tot het afbren- 
gen van het schip en het overbrengen van dien bodem 
naar Hellevoetsluis. 

Dit werk werd voor de som van / 17,700 toegestaan 
aan de ilcercn j. co.nyn ea n. Dl ghoot, van Egmond 
aan Zee t als de minste der negen inschrijvers, welk 
contract , by ministeriè'elc resolutie van 2 Februarij , 
N*. 5, werd geapprobeerd. 

Zeldzaam bieden zich gelegenheden aan, waar de be- 
kende enkelvoudige werktuigen zoo nuttig kunnen toe- 
gepast worden , dan bij de voorbereidende werkzaam- 
heden tot hel weder in vlot water brengen van een omhoog 
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zittend schip. De belangrijkheid van dien arbeid, en 
de zeer zeker niet algemeen bekende maatregelen en ver- 
nuftige mechanische toepassingen, die met alle krachts- 
inspanning werden aangewend , deden ons besluiten 
daarvan eene korte beschrijving ie geven, te meer, daar 
volgens ingewonnen berigten, vroeger nooit een schip 
van die grootte en zwaarte van onze stranden was 
afgebragt. 

De voornaamste voorwaarden, waarop het contract 
tusseben het Departement van Marine en de aannemers 
was aangegaan, laten wjj hier volgen, uitgenomen ver- 
schillende artikelen van administratieven aard, die met 
stilzwijgen kunnen worden voorbijgegaan. 
Art. 1 luidde: 

De besteding omvat al de werkzaamheden , welke 
noodig zijn; 

1°. Tot het zoo veel mogelijk aftuigen en uit elkander 
nemen der stoom-werktuigen met toebehooren , waar- 

looze declen en behoeften, ten einde het schip te ver- 
ligten , en welke artikelen met alle zorg en voor reke- 
ning der aannemers moeten overgeladen worden in daar- 
toe geschikte vaartuigen, vervolgens overgebragt naar 
Htllevoetsluii , en aldaar aan 's Rijks werf worden 
bezorgd. Het onllossen te dier plaatse zal geschieden 
door en voor rekening der Marine. 

2*. Tot het afbrengen van het strand in diep water, 
van het stoomschip , en het overbrengen van hetzelve 
door middel van eenen stoomsleper, tot in de haven 
van HelUvoettluiê. 

Art. 2. Zoodra de aannemers berigt zullen hebben 
ontvangen van de goedkeuring der besteding, zullen zij 
ten spoedigste aanvangen met de ontgravingen en voor- 
bereidende werkzaamheden, welke noodig zullen bevon- 
den worden tot het verder geheel onderzoeken of het 
schip nog in renen staat is om afgebragt te worden^ 
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en zullen in dal geval de vereiscble voorzieningen vao 
kalefaten aan het achlcr-slemphout en roer enz. door de 
zorg der Marine plaats hebben, onderwijl dat de aan- 
nemer voortgaat met de maatregelen van afbrengen. 

Mogt echter bij dat onderzoek blijken, dat het schip 
te veel geleden heeft, zoodat de toestand het afbren- 
gen óf niet doenlijk óf niet raadzaam maakt, dan zal 
men de gedane besteding en aanneming als vervallen 
beschouwen , en door de Marine tot den verkoop van 
het schip worden overgegaan. 

In die omstandigheid zullen de aannemers tot ver- 
goeding van kosten in eens, of op daarvoor aan te gaan 
contract, genieten eene som van een duizend gulden 
(ƒ1000. — ) t welke som ook voor verhooging vatbaar 
zal zijn , wanneer de omstandigheden dit mogtcn mede- 
brengen, dat echter geheel en al ter bcoordceling en 
beslissing van hel Departement van Marine blijft. 

Art. 3. Hel onderzoek omtrent den toestand van het 
schip en geschiktheid tol af- en overbrengen voldoende 
uitkomst opgeleverd hebbende, zullen de werkzaamhe- 
den met kracht door de aannemers worden voortgezet , 
geheel voor hunne rekening en risico, waarom zij dan 
ook vrij blijven in de keuze der aan te wenden midde- 
len , mits die niet ten nadeele van het schip strekken , 
dat ter beoordeeling moet blijven van den ingenieur bij 
het werk geplaatst , en van den officier aan wien de 
zorg van den bodem is opgedragen. 

Ati. 4. J)e aannemers zullen de werkzaamheden zoo- 
danig moeten regelen , dat het schip uiterlijk met 1 Mei 
Aanstaande te Ilellevoetstui» is overgebragt en aan den 
Directeur van Marine aldaar behoorlijk overgegaan. De 
aannemers zullen eene boete verbeureu van ƒ50 voor 
eiken dag, dat hieraan later wordt voldaan, tenzij ten 
genoege van het Departement van Marine mogt kunnen 
aangetoond worden, dat de vertraging veroorzaakt is door 
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omstandigheden , onafhankelijk van en builen hun toe- 
doen , zoo als langdurig en buitengewoon ongunstig 
weder. 

Art. 5. Wanneer die ongunstige omstandigheden van 
zoodanigen aard mogten zijn, of wel ongevallen plaats 
grijpen , waarvan kau bewezen worden , dat zy geheel 
en al buiten toedoen der aannemers zijn, of door heu 
niet konden voorzien noch voorgekomen worden , en 
door welke, niettegenstaande alle pogingen en inspan- 
ning, de arbeid van af- of overbrengen mogt mislukken 
en moest opgegeven worden, dan zullen de aannemers, 
even als in het geval bij art. 2 gesteld, van hunne 
verbiodlenis worden ontslagen en de besteding te niet 
gedaan. Alsdan zal aan ben, bij contract, tot ge moe t- 
koming of vergoeding voor reeds gemaakte kosten en 
verrigle werkzaamheden een deel der aanncmingspennin- 
gen worden uitbetaald, en wel: een vierde, wanneer 
het schip reeds naar behooren mogt afgebragt zijn tot 
op laag water, en men dao genoodzaakt mogt worden 

de zaak op te geven. De helft,, wanneer het schip op 
diep water gebragt zijnde , alsdan , of bij het overbren- 
gen , inogi verloren gaan. 

Oe beoordeeling en beslissing in deze blijft geheel en 
al aan den Minister van Marine, onderwerpende de aan- 
nemers en hunne borgen zich daaraan , even als aan 
alle bepalingen dezer voorwaarden. 

Art. 6. Zoo als reeds in art. 3 is vermeld, zal van 
wege het Departement van Marine behoorlijk toezigt 
worden gehouden op de werkzaamheden en handelingen 
der aannemers bij het af- en overbrengen. 

Eert tent , ten eiudc Ie zorgen, dat niets geschiedt, 
wat ten nadecle van het schip zou kunnen strekken , 
en wat als bepaald verkeerd of gevaarlijk voor het be- 
reiken van het doel zou moeten geacht worden, en ten 
andere, om in staat gesteld te worden tot het beoor- 
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detlen der omstandigheden , waarin het ia aanmerking 
zou moeten komen , volgens de art. 2 en 6 , de aanne- 
ming te niet te doen , en contracten te sluiten voor 
tegemoetkoming in gemaakte kosten. Dat toezigt zal 
zich echter tot het opgenoemde bepalen , en van geen 
verderen invloed ziju op de keuze der middelen en het 
bestuur der werkzaamheden , dat geheel aan de aanne- 
mers blijft, °nder de bovengemaakte reserve. 

Art. 7. De aannemers zullen de middelen van uitvoe- 
ring, zoo in materieel als personeel, moeien verschaffen 
en daarvoor zorgen. Echter kunnen van het eerste uit- 
gezonderd worden kettingen, vijzels, dommekrachten, 
spillen en verdere krachts werktuigen , welke hij de 
Marine mogtcn voorbanden zijn , en alsdan aan de aan- 
nemers , bij behoefte , op hun verzoek , ter leen afge- 
staan zullen worden , onder behoorlijken waarborg van 
teruggaaf en vergoeding voor achteruitgang, en komende 
voor hunne rekening alle kosten van afhalen , transport 
en terugbezorgen. 

De aan boord zijnde ankers, kabelkettingen en kabel* 
touwen kunnen ook gebruikt worden in het belang der 
uitvoering van het werk. 

Wat personeel aangaat , zal aan de aannemers hulp 
verleend worden met het aanwezige personeel der ma- 
chinekamer tot losmaken en ontsluiten der werktuigs- 
deelen, dat onder speciaal toezigt van den rijks machinist 
aan boord, met alle zorg en oplettendheid moet ge- 
schieden. 



Het strand had, ter plaatse waar het schip zat, eenc 
gelijkmatige glooijing, vrij na van 1 op 100, en eene 
breedte, van het duin lot de gemiddelde laag-waterlijn, 
van 170 Ned. ellen. 

De Cycloop, met N. \V. storm op strand geslagen, 
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, na herhaald stooten , omgezwaaid, daar het ach- 
ter-barkzeil nog niet geborgen was, waardoor het geheele 
achtcr-slemphout , de halve achtersteven, een groot ge- 
deelte der kiel en het roer verloren ging , en U toen 
net den kop om de N. W. regthoekig op de rigting der 
kust gebleven. Met gewonen vloed liep het water ruim 
30 Ned- ellen achter het schip , en bij laag water had 
men vóór het vaartuig mede een strand van 30 ellen. 
Volgens waarnemingen bedraagt het verschil van hoog 
en laag water daar gewoonlijk 1.40 Ned. ellen, zoodat 
men, de plaats der stranding in aanmerking nemende, 
kan stellen, dat er met ieder getijde ruim 1 Ned. el 
water bij het middenschip kwam. liet schip was lang- 
zamerhand 1.70 Ned. el in het zand gewoeld, zat echter 
rcgt zonder eenige slagzijde , en bleef tot op het oogen- 
blik van den aanvang der opvijzeling zonder merkbare 
verandering. Gedurende wassend water kondc dus niets 
vcrrigt worden, en de pogingen van ligten alléén met 
vallend water geschieden ; eene nadeeligc omstandig- 
heid , die , vooral in bet wintersaizoen , kostbaar en 
tijdroovend was. Daarbij kwam, dat door de aanhou- 
dende strenge vorst het niet mogelijk was in Februari] 
met de voorbereidende werkzaamheden aan te vangen. 
In het begin van Maart begonnen de aannemers roet 
vissobera pinken de materialen aan te voeren, om de 
zware transportkosten per as te vermijden, en binnen 
weinige dagen was het eenzame strand vol leven en 
beweging. 

Uier zag men kaapstanden, vyzels en dommekrachten; 
daa> zware beddingstukken , stopblokken , andere eiken 
platen en planken tot verschillende doeleinden ; ginds 
spieren, blokwerk, oog-, ring- en vijzelbouten. Meer 
dan honderd man waren onvermoeid werkzaam alles te 
plaatsen en eene voorloopige bestemming te geven* An- 
deren hielden zich onledig de zware en werp-ankers van 
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het schip te bergen; kabelkettingen, ligt rondhout, 
sleeptrossen, paardclynen , zware gijns, vaatwerk enz.; 
alles werd behoorlijk van boord gehaald en opgeslagen. 
Gelijktijdig werd in het duin , achter hel schip , eene 
loods gezet voor huisvesting van een dertigtal werklie- 
den ; daarnevens eene kleine aannemers-keet , en op het 
strand eene afgeslotene bergplaats daargesteld voor het 
kleinere gereedschap. 

Volgens het overeengekomen plan zoude men het 
vaartuig langzamerhand ligten en gestadig onderstoppen ; 
eindelijk op genoegzame hoogte boven den beganen 
grond gekomen, om de beddingen er onder te kunnen 
plaatsen, den bodem dwars lot op de hoog waterlijn 
halen , daar zoo goed mogelijk voorzien , dan op laag 
water brengen, na alvorens vaatwerk rondom het schip 
te hebben vastgesjord , ten einde den diepgang te ver- 
minderen , om eindelijk het vaartuig met springtij over 
de drie beslaande banken te drillen, en het vlot te 
k iij gen. 

Uet fraaije lentewcder in het begin van Maart werd 
besteed aan het verder ontschepen der nog overgebleven 
losse goederen van den scheeps inventaris , en het los- 
maken en ontsluiten der werktuigdeclen , vooreerst om 
de wigt , die verplaatst moest worden, te verminderen, 
en ook, om , bij aldien het afbrengen niet mogt geluk- 
ken, ten minste enkele kostbare voorwerpen te behou- 
den. £en en ander geschiedde onder opzïgt van den 
tocnmaligen Luitenant ter zee van de 2° klasse n. D. 
slegt , die belast was met bet behoorlijk uiléeouemen, 
opbergen en afladen der goederen tol bet schip behoo- 
rendc ; terwijl het Dc( nrtcment van Marine aan den 
oudergeteekende het algemeen loezigt bij de onderschei- 
dene werkzaamheden had opgedragen, Ingevolge art. 3 
en C van het contract. 

$adat alles van boord was, behalve de ketels, de 
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geraamten der werktuigen en enkele zware deelen , had 
het vaartuig , volgens gegiste , doch vr\j naauwkeurige 
berekening, een gewigt van omstreeks 630 Ned. tonnen, 
hetgeen zoude overeenstemmen met eeneu gelijken diep- 
gang van 2,50 Ned. ellen. 

Den 29 ,Ua Maart maakte men loebereidselen aan beide 
zijden van het schip de beddingen te leggen tot bet 
stellen der vijzels. Deze bestonden uit eiken planken 
van 0.08 el dik, naast elkander, met tusschenruïmte 
van 0,30 el. Langs de zijden, zoo digt mogelijk tegen 
boord , werden op deze beddingplanken , in de rigting 
der leegte, lange pannestukken gelegd, waarop de vij- 
zels geplaatst werden. 

Deze vijzels zijn van droog ijpenhout vervaardigd en 
van eenen driekanten draad voorzien. Men vindt ze 
alleen in de zeeplaatsen en de kleine dorpen langs de 
knst , daar zij zeldzaam tot andere werken , dan het 
naar zee brengen van pinken, en het ligten van kleine 
vaartuigen gebezigd worden. Vooraf waren, even boe- 
ven de zandlijn , aan stuur- en bakboordzijde, daar, 
waar een vijzel moest geplaatst worden, twee zoo- 
genoemde vijzelbouten normaal in het schip geslagen. 
Om de buitenhuid niet al te veel te beschadigen , tracht 
men ze altijd zoo veel mogelijk op dcnzelfden gang te 
booren , en men draagt vooral zorg, dat zij op de in- 
houten en in de verbanddeelen komen ; aan den buiten- 
kant heeft iedere bout eene lip of klaauw , en binnen 
boord eene spie, om naderhand gemakkelijk te kunnen 
worden uitgedreveld. 

De moerbalk, die de twee vijzels verbindt, is van 
zware wartelhaken voorzien, waaraan de ketting wordt 
bevestigd , die aan het ondereinde om de lip van den 
v ijzelbout is vastgehecht. Op deze wijze stelde men 
aan ddne ztjde negentien dubbele vijzels, terwijl achter, 
onder den afgebroken achtersteven, de twintigste dub- 
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belc vjjzel werd geplaatst. Bg den voorsteven moest , 
uithoofde van den ronden vorm , aan beide zijden een 
enkele geset worden. 

In den vó<Sr- en achterboeg had men over weerszijden, 
zoo laag mogelijk , zware klampen tegen boord beves- 
tigd, en onder ieder derzclve twee nevens elkander 
liggende dennen van ruim 10 Ned. ellen lengte gesteld, 
welke op hunne uiteinden belast waren met ij cubiek 
el nat zand. 

De steunpunten van deze hefboomen waren op 1.40 el 
uit de klampen verwijderd , zoodat ieder eene kracht 
van omstreeks 19 ton uitoefende. Alzoo had men voor 
twee aan stuurboord eu twee aan bakboord eene geza- 
roentlijke opwaarts werkende kracht van 76 ton. 

De behandeling dezer dompen of hefboomen geschiedde 
door aan de uiteinden geplaatste bokken , van het aan- 
wezige ligte rondhout zamengesteld. 

In zooverre alles gereed zijnde, konde vrijdag den 
30itto Maart eenen aanvang worden gemaakt met het op- 
vijzelen van het schip, en wel het eerst aan bakboord- 
zgde, daar men te veel gevaar zag, de bewerking te 
gelijk aan beide zijden ie ondernemen. 

Bij de uitvoering van dergelijke beleid en voorzigtig- 
heid vorderende werken , is eene goede verdeeling van 
liet volk, strenge orde en stilte een volstrekt vereischte. 
Op ecu en ander viel niets aan te merken , alle maat- 
regelen van voorzorg waren genomen, en de aannemers 
met hunne onderhoorigen op de plaatsen, die óf gevaar- 
vol waren, of waar hunne tegenwoordigheid zou knnnen 
vereischt worden. Aan de twee windboomen van ééncn 
vijzel waren vier man, zoodat vier en tachtig manschap- 
pen gereed stonden op het gegeven teeken te draaijen. 
Beu vijftigtal zandwerkers waren bij de band, om bij de 
minste rijzing van Lel schip hetzelve met zand en helm 
te onderstoppen en aan te stampen. De helm, die overal 
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langs en op de duinen gevonden wordt, is, zoo als be- 
kend is, uitmuntend geschikt om harden grond te ver» 
krijgen, en dient om de verst ut vingen tegen te gaan. 

Op eenigen afstand van de stevens had men in het 
langscheepsche middenvlak van het schip reijen gesteld, 
om dadehjk de minste beweging in het gevaarte te kun- 
nen opmerken. Wij hielden nog eenmaal eene algeineene 
inspectie, waarna het teeken van » draaijen" werd ge- 
geven. Alles was voortreffelijk gesteld, geen werktuig 
weigerde, niemand bleef in gebreke, en weldra was de 
Cycloop eenige duimen uit zijne zandbedding geligt. 

De langzaam opkomende vloed deed het werk voor 
dien dag staken; het schip was 0,15 el uit den grond 
gevijzeld en goed onderstopt, zoodat men alle redenen 
van tevredenheid had over het gunstig slagen der eerste 
proef. De volgende dagen werd de arbeid met afwisse- 
lend geluk voortgezet, tot dat men, op den 7' <a April, 
het schip ruim 1,55 had geligt. liet van tijd tot tijd 
verslaan der vijzelboutcn, het vervaren der ketlingen, 
het overzetten der vijzels van stuur- naar bakboord, 
en vooral het verplaatsen der dompen , bragt natuurlijk 
dikwerf vertraging te weeg, die men in den beginne 
niet had ondervonden. Tot nog toe evenwel was de 
onderneming 'door vrij goed weder begunstigd; doch 
gedurende de twee laatste tingen hadden hevige VV.Z.W. 
en W. winden eenen spoediger uitslag verhinderd. De 
paaschdagen woei het met stormvlagen uij het W. , en 
alle maatregelen moesten genomen worden, om ten min- 
ste te behouden , wat met zoo veel krachtsinspanning 
was verkregen. Het schip werkte niet veel, en men 
bleef aanhoudend den nieuwen zandgrond onder den 
bodera aanstampen ; terwijl met ieder tij zelfs tot op 
grooten afstand over het geheele strand helm werd ge- 
plant. Gedurende negen dagen kon er niet gewerkt 
worden , alleen maakte men zich dien tijd ten nutte , 
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om onder de ly van het vaartuig het dubbel koper af 
te 6loopen. Dingdag den 17 d,B April hervatte men on- 
der handzaam weder de op voeling , en op den 20 Wu 
daaraanvolgende, alioo in alles twaalf dagen, was de 
Cycloop 2,16 el geligt (gemiddeld 0,18 el daags), zoo- 
dat het stoomschip 0,46 el boven den beganen grond 
stond. 

Zoodra de gelegenheid zich aanbood , waren er op 
twee plaatsen beddingplank.cn cd stopblokken onder- 
geschoven, «aardoor het geheelc vaartuig gedragen 
werd. 

Middelerwyl was aan Z. E. den Minister gerappor- 
teerd , dat de opvijzeling genoegzaam was gevorderd, 
om tot juiste en naauwkcurige inspectie vau het stoom- 
schip, bedoeld in art. 2 van het contract, over te gaan, 
waarna, bij ministerieel schrijven van 3 April, N°. 117, 
aan den Hoofd -Ingenieur eerste klasse schiffkr het 
onderzoek werd opgedragen , omtrent den staat en het 
raadzaam en doeltreffende, dan wel de mogelijkheid der 
afbrengiug van het gestrande schip. JIol daarover uit- 
gebragte rapport luidde zeer gunstig, zoodat geen tijd 
verloren ging, en met de meeste naauwkeurigheid werd 
nu de bedding gemaakt, met de rollen, bovenplaten en 
de noodige onderslopping. Gelijkheid en evenwijdigheid 
der rollen , goede dragt op alle punten , en vooral zorg 
te dragen, dat bet bovcnvlak der bcddingplanken zui- 
ver ligt, zijn volstrekte vercischten tot het verkrijgen 
van eenen gewenschten goeden uitslag. Vervolgens 
werden tien kaapstanders geplaatst , allen voorzien met 
zware ankers, gekat op, iu den grond gegraven, balken 
en de noodige palen. 

Men had de zware kettingen onder het schip door aan 
de bakboords vijzelbouten vastgemaakt , en op die ket- 
tingen aan het voorschip vier driesebijfsgijn gezet. Dit- 
zelfde was aan het achterschip verrigt, terwijl nog twee 
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andere drieschijfs gijublokken even voor de midden 
waren bevestigd. 

Negen en twintig dommekrachten moesten over bak- 
boordszijde dienst doen, om te trachten, wanneer men 
aanving, de traagheid te overwinnen, zoodat ia den 
vroegen morgen van den 25" ra het volk aldus verdeeld 
werd: 90 man aan de spillen, 20 aan de dommekrach- 
ten , terwijl 20 anderen gereed stonden beddingplanken 
te verleggen, rollen Ie vervoeren, en voor andere der- 
gelijke werkzaamheden. Na afloop van den vloed was 
alles in orde, nog eenmaal de werktuigen nagegaan, en 
de vloeren der beddingen en rollen zoo veel mogelijk 
van het daartnsschen gespoeld zand gezuiverd, en ge- 
lukkig, niettegenstaande dat daarover twee tijen verloo- 
pen waren , kon men geene merkbare verzakking in de 
samenstelling ontdekken. 

De wind was hevig uit het N.N. 0. , en volgens latere 
vriendelijke mededeeling van den Heer c. tan dir ster , 
te Helder^ was de gemiddelde druk gedurende de uit- 
voering op de D el 12,22 N. pond, met eene snelheid 
van 10,21 el per seconde, zoodat de kracht van den 
wind op het schip vrij na kon gerekend worden te be- 
dragen : oppervl. x 12,22 sinus 70° = 3876 N. pouden. 



Het sein werd gegeven , de spillen waren in bewe- 
ging, en weinige oogeoblikken later verplaatste zich de 
ontzaggelijke massa langzaam maar statig in de rigting, 
die men had aangegeven. Waarlijk, het was een tref- 
fend schouwspel, zulk eene grootsche raocijelijke onder- 
neming, op eene eenzame kust, zoo gelukkig te zien 
slagen ; een ieder verheugde zich dan ook over de aan- 
vankelijk gunstige uilkomst, en zelfs de arme visscher 
en de schamele arbeider gaven de ondubbelzinnigste 
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blijken hunner deelneming te kennen door luide hoera's 
en Trolijk gezang. 

Tegen het vallen rao den avond was het schip vóór 
31,60 en achter 13,60 el tegen een hellend vlak van 
0,45 el opgedraaid. 

Den volgenden dag werd het voorschip weder 33,50 
en het achterschip 16,70 el tegen dezelfde glooijing op- 
gehaald, waardoor hel vaartuig, na afloop der werkzaam- 
heden , vrij na in de rigting van het strand of der kust 
zat, namelijk N.N. O. en Z. Z. VV. regtwijzend. 

De noodigc herstellingen en voorzieningen aan den 
bodem werden nu aangevangen. Het overige huidkoper 
afgesloopt, alle overtollige gaten met nagels digtgeroaakt, 
de naden nagezien , het afgebroken slemphout en deu 
achtersteven voorloopig hersteld. De hut op het ach- 
terdek werd gesloopt, alle de luiken en lantaarns digt- 
gemaakt, op den bak twee kaapstanden gesjord, en ook 
op bet halfdek twee , om later als spillen te dienen ; 
verder builen om alle licht- en luchtpoortjes gesloten, 
de nieuw gesmcedde ijzeren roeratellen aangebragt en 
het noodroer aangehangen. 

Herhaalde pogingen, om het roer op te graven, 
waren vruchteloos. Enkele lieden vermeenden het na 
de stranding nog onder het schip te hebben gezien, 
doch men slaagde niet in bet onderzoek. 

Verscheidene varensgezellen hielden zich intusschen 
onledig vaatwerk te sloppeu, zulks te wateren en de 
vaten daarna digt te maken. Op den 2 den Mei was men 
met het timmerwerk enz. gereed gekomen. Op ecnen 
diepgang van 2 el werden rondom oogbonten geslagen, 
waaraan een gordel van vaatwerk met paardelijnen werd 
gesjord , om bet draagvermogen te vermeerderen , en 
aldus het schip later gemakkelijker over de banken te 
krijgen. 

Den Z ien werd het vaartuig, op gelijke wijze als 
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vroeger, evenwel met verplaatsing van alle kaapstan- 
den , 35 Ned. ellen evenwijdig aan zich zelven , en den 
daaraan volgenden dag nog 14,5 el lager gerold; doch 
het ruwe weder en de spoedig opkomende vloed waren 
oorzaak , dat het werk moest gestaakt worden. 

In den loop des daags waren twee zware ankers op 
3( vadem diepte uitgebragt, zeer zeker op eenen afstaud 
van 350 el van laag water; op het ééne anker werden 
de twee schee ps kabelkettingen (op elkander) gestoken , 
en op het andere een zwaar kabeltouw, en beide ein- 
den aan boord bevestigd. Ongelukkigerwijze stak de 
wind op, de zee hol met veel branding, waardoor ver- 
scheidene rollen braken, de beddingen ongelijk droegen, 
en tegen den avond de toestand van het schip inderdaad 
hagchelijk was. Veertig man bleven onafgebroken den 
gansenen nacht op en om het vaartuig, om op alles 
voorbereid te zijn , en bij onverhoopt ongeval de be- 
hulpzame hand te kunnen bieden. Het het aanbreken 
van den dag werden de kaapstanden nog eens verplaatst, 
en daarna, hoezeer met mindere rollen en slechte bed- 
dingen, het vaartuig nog 3,60 cl meer naar laag water ge- 
draaid. De W. wind nam toe lol gereefde raarszeilskoelte, 
de zee sloeg beurtelings gedeelten der onderstoppingen 
weg , doch door onmiddellijke voorziening bleef het ge- 
vaarte vrjj goed staan. Des nachts werd met alle inspan- 
ning doorgewerkt ; de branding sloeg over bakboord* 
raderkast heen , losse stukken uit de verschansing wer- 
den weggerukt, al het vaatwerk was in een oogenblik 
aan die zijde verdwenen , doch werd gelukkig door de 
zeeën op strand geworpen. Het schip schudde zwaar, 
doch bleef desniettemin op de goed zamengestclde fun- 
dering. 

Met den dageraad gaf men aan zes visschers pinken 
order op de tweede bank te ankeren, om ook daar op te 
draaijen. Nu werden gijnen en ankers stijf gezet . SB 
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door het hoogej water en «Ie hevige brekers begon er 
werking in het schip te komen. Allen waren in bewe- 
ging , kettingen en kabels werden ingegijod, onvermoeid 
was ieder in de weer , doch men was weder afhankelijk 
van hel vallend water. 

Dingsdag den 8 tu " liep de wind naar het N. W. met 
stormvlagen, het schip lag zwaar te werken, de bre- 
kers vlogen schuimend over den gehcelen bodem; doch 
al de werktuigen hielden, en geen water bij de pompen, 
zulks waren goede voorteekenen. 

Tegen den nacht gelukte het den kop om de N. N.W. 
ie draaijen , en tevens hel schip eenige ellen vooruit te 
winden. Drie achtereenvolgende dagen werden door- 
gebragt zonder merkbare verandering in den toestand , 
tot dat eindelijk den lï d " een hoogtij-water gelegenheid 
gaf het vaartuig gestadig nog meer vooruit te krijgen, 
waardoor zaturdag, den 12 4oD , hoezeer bet weder on- 
gunstig was en de wind hard uit het W. N. W. woei, 
de Cycloop over de bank heen vlot werd. 

Den volgenden nacht, met aauwakkcrenden wind en 
stormvlagen, sloeg het schip van beide ankers, en werd 

weder eenige ellen terug op het strand geworpen. De zee 
liep hoog , en de branding sloeg over het vreesselijk 
werkende vaartuig heen. Gedeelten der verschansing 
sloegen weg. De bakboords ijzeren kluis vloog uit den 
boeg ; een ieder dacht , te oordeelen naar den hoogst 
gevaarvollen toestand, dat het schip reddeloos verloren 
was; doch zelfs bij het hevige stampen op de banken 
bleef de Cycloop digt , en geraakte niet verder op den 
wal. Met het aanbreken van den dag werd gelukkig de 
verloren ketting gevisebt; alles, toen het weder bedaard 
was, op nieuw in orde gemaakt, en weder met vooruit- 
drillen aangevangen. Dit ging zoo naar wensch , dat 
men den 14 d « n slaagde het vaartuig voor de tweede 
maal op diep water te brengen. 
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Middelerwgl was 's Rijks stoomschip Sindoro geseind , 
dat ter beschikking der aannemers was gesteld, om den 
afgebragten bodem Daar HelUvoetsluit te slepen ; doch 
die bodem eerst met het doorkomen van den middag- 
vloed kunnende opkomen, ligtle de Cycloop 's morgens, 
van den 15**° Hei, de ankers, en zette onder klein zeil 
koers om de W. Z. W. naar de Goeree, begeleid door 
twee visschers pinken. De gelegenheid was voortreffe- 
lijk, en ruim twee uren later was zij uit het gezigt. 

Op de hoogte van den Hotk van Holland werd de 

Sindoro ontmoet en de sleeptrossen overgegeven, waarna 

de Cycloop, den 16* fB Mei, behouden in de haven van 
ff el Ie voet s tuig arriveerde. 

Wij kunnen deze korte eenvoudige beschrijving van 
het afbrengen van Z r . M\ stoomschip Cycloop niet ein- 
digen, zonder openlijk te verklaren, dat het welslagen 
dezer belangrijke onderneming, vooral moet worden toe- 
geschreven aan de onvermoeide pogingen der heeren 
aannemers, die bij de uitvoering van het werk de meeste 
voorzorgen en gepaste maatregelen aanwendden, en nim- 
mer door tegenspoeden ontmoedigd, steeds met ijver en 
zaakkennis bet geheelc werk gelukkig ten einde bragtcn. 

Amttirdam, Mei 1857. 
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